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INLEDNING

Bakgrund

Kommunstyrelsen har till och med ar 2018 det O&vergripande ansvaret for
parkeringsplaneringen i kommunen. | detta ligger att utforma normer och strategier for hur
kommunen ska arbeta med parkeringsfragorna. Parkering ar en av manga fragor i samhalls-
planeringen och ett verktyg for att na malen for Faluns framtida utveckling.

Falu kommun har under aren genomfort atskilliga utredningar och rapporter om parkering.
Parkering ar en viktig tillganglighetsfraga men konkurrensen om centrala markytor &r inte
en mindre viktig aspekt i sammanhanget. Ska den obebyggda marken anvéndas for
byggnader, parkering, uteserveringar, utsmyckning, anlaggningar fér fotgangare, cyklister
eller kollektivtrafik, torg och evenemangsyta, gronomraden och parker, mobila kok eller
marknader? Det man véljer att anvanda marken till paverkar sedan i sin tur bland annat
upplevelse av stadsmiljon och mojligheter for tillvaxt i naringslivet.

Parkeringsfragan ar ocksa sarskilt aktuell i tatorten vid exploateringar i centrum, da kravet
pa framforallt allmanna bilparkeringsplatser stalls mot fortatning. Vid fortatning kan
parkeringsfragan ocksa bli en begransande faktor vid nyproduktion av flerbostadshus och
aven lokaler. Att anldgga parkering i underjordiskt garage ar forenat med stora kostnader
och kan innebara att en exploator inte far ekonomisk hallbarhet i projektet.

Syfte

Parkeringsstrategin ska hjalpa politiker och tjansteman att resonera, prioritera och styra
samhallsutvecklingen i olika situationer. Parkeringsstrategin ska fungera som ett
styrdokument for parkeringsfragor i planerings-, exploaterings-, etablerings- och bygglovs-
processerna.

Avgransningar

Parkeringsstrategin avgransning ar Falu tatort och en stor del av strategin fokuserar pa de
centrala delarna av tatorten, dar efterfragan av bilparkeringsplatser ar som storst samtidigt
som konkurrensen om markytor ar hdg. Parkeringsstrategin behandlar inte olika betalsystem,
utpekade bilparkeringsanlaggningar och inte heller den geografiska placeringen av framtida
bilparkeringsanlaggningar. Lagen for framtida bilparkeringsanldggningar finns upptagna i
Fordjupad Oversiktsplan for Falu tatort, 2018.

Dagvattenhantering fran bilparkeringsplatser behandlas inte i denna rapport.

Tidshorisont

Parkeringsstrategin ses Over varje mandatperiod for att avgdra om strategin behdver
revideras eller inte.
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Effektmal

Parkeringsstrategin ska stodja och bidra till att nedanstaende mal fran Trafikstrategi for Falu
kommun, 2012, uppfylls:

e Halsopaverkande utslapp och bullerstorningar fran vagtrafiken ska minska.

e Klimatpaverkande utslapp fran fordonstrafiken ska minska.

e Tillgangligheten till Falu centrum ska vara fortsatt god for de som behdéver aka bil.
e Trafikmiljon ska ges en mer estetisk tilltalande utformning.

Underlag och utgangspunkter

Parkeringsstrategin forhaller sig till och har utgangspunkt i en rad olika styrdokument.
Strategin ska bland annat stodja den planeringsinriktning som finns i Oversiktsplan
FalunBorlange om 6kad gang-, cykel- och kollektivtrafik.

Styrdokument som parkeringsstrategin har tagit sin utgangspunkt ifran:

Ett storre Falun, 2013

Oversiktsplan FalunBorlange, 2014

Fordjupad Gversiktsplan for Falu tatort och omradet runt Varpan, 2018
Miljoprogrammet 2020, 2014

Folkhalsoprogrammet 2020, 2015

Tillvaxtprogrammet 2020, 2015

Trafikstrategi for Falu kommun, 2012

I bilagan Kunskapsunderlag och nulagesbeskrivning kan du lasa mer om styrdokumenten.

Omvarldsbevakning

Vid framtagande av denna rapport har det gjorts en mindre omvérldsbevakning.
Parkeringsdokument fran nagra andra kommuner har granskats och i vissa fall har idéer
lanats som anses kunna tillampas pa ett bra sétt for Falu kommun. De kommuner som framst
tittats pa ar Borlange, Eskilstuna, Goteborg, Jonkoping och Malmé men aven Uppsala,
Nynédshamn och Gavle.

Samrad och samarbete

Falu kommun har i samarbete med parkeringsbolaget Falu P tagit fram parkeringsstrategin.
Samrad om parkeringsstrategin har &gt rum inom samradsprocessen for Fordjupad
oversiktsplan for Falu tatort och omradet runt Varpan. Darefter beslutade kommunstyrelsen
(KS 2017-12-05, §223) att lyfta ut parkeringsstrategin fran arbetet med den fordjupade
Oversiktsplanen och istallet hantera den i en egen process.

Kunskapsunderlag och nulagesbeskrivning

Till parkeringsstrategin  finns bilagan Kunskapsunderlag och nulé&gesbeskrivning.
Kunskapsunderlaget innehaller bland annat en genomgang av kommunens styrande
dokument och dess overgripande mal, inriktningar och rekommendationer, som har
betydelse for strategin. Den innehaller ocksa en forklaring av nagra anvandbara verktyg i
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parkeringsfragor samt en genomgang av nulaget (2018). Allt detta har legat till grund for
framtagandet av parkeringsstrategin.

1.10 Handlingsplan

Parallellt med arbetet att ta fram parkeringsstrategin har ocksa atgarder tagits fram, som ska
bidra till att forverkliga intentionerna i strategin. Dessa atgarder kommer att finnas samlade
I en separat handlingsplan som beslutas av miljo- och samhéllsbyggnadsnamnden.
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STRATEGISK INRIKTNING

Strategin har utformats utifran mal, inriktningar och rekommendationer i kommunens
styrande dokument, framtaget kunskapsunderlag och nuldgesbeskrivningen om det
befintliga parkeringssystemet.

Strategin ar indelad i fyra strategiska omraden. Inom varje strategiska omrade finns flertalet
insatsomraden déar strategin ger vagledning och hjélper till med avvéagningar mellan olika
intressen.

Strategiska omraden:

e God sammanvagd tillganglighet
e Effektiv markanvandning

e Okning av héllbara transporter
e Attraktiv stad
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2.1 God sammanvagd tillganglighet

Faluns 6nskan att fortsatta utvecklas som regionens centrum och darmed vara tillganglig for
saval stadens som landsbygdens invanare stéller stora krav pa god tillganglighet.

Transportsystemets utformning, funktion och anvéndning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet. | Trafikstrategi for Falu
kommun konstateras att gatorna upptar en stor del av stadens offentliga rum. Utformningen
av gator, liksom torg, parker och andra motesplatser har stor betydelse for stadsbilden och
for om manniskor ska valja att vistas dar. | rum dar manniskor samlas bade visuellt, rumsligt
och trafikméssigt, med Overlappande funktioner, aktiviteter och rorelser i tid, upplevs
stadsrummet som mer intensivt, levande och valfungerande. | o&versiktsplanen for
FalunBorlange framgar det att pa den sa kallade “Inre ringen” dr framkomligheten for
biltrafiken god, men innanfor denna sker trafiken pa gaende och cyklisters villkor. Att
centrum med service, néjesutbud, butiker mm ar tillgangligt for den som behdver aka bil ar
viktigt for bade naringsliv och medborgare. Det behdvs saledes en avvagning mellan
tillganglighetsbehovet med bil och stadens évriga funktioner.

2.1.1 Parkeringsbehov

Végledning

Ytor narmast malpunkter prioriteras for cykelparkering och parkering for
funktionsnedsatta biltrafikanter. Bilparkering pa gatumark prioriteras i forsta
hand for tillfallig angdring/korttidsparkering fére arbetsplats- och

boendeparkering.

Parkering sker for olika behov. Det kan vara parkering for boende, besokande, arbetande
eller for kundbesok.

Parkering pa gatumark ar en viktig del av parkeringsstrategin. Parkering pa gatumark
omfattas inte av parkeringsnormen?®. P& gatumark ar parkeringsmojligheterna normalt inte
tankta for enskilda fastigheters parkeringsbehov och bilparkeringsplatser l&ngs gatorna ska
nddvéndigtvis inte anvandas for parkering under langre tider. 1 centrum ska dessa
bilparkeringsplatser i forsta hand anvéandas for att stodja naringslivet genom att skapa
utrymme for kortvariga arenden till skillnad fran i aldre bostadsomraden déar gatan ofta ar
den enda ytan man kan parkera bilen pa. | de flesta bostadsomradena i Falun galler
datumparkering. | de fall det skulle bli platsbrist i framtiden kan man avgiftsbeldgga dessa
omraden och samtidigt infora boendeparkering. Detta skulle sdkerstdlla boendes
parkeringsutbud. I omraden med flerbostadshus kan mojligheten att parkera utan avgift pa
gatan gora sa att de iordninggjorda bilparkeringsplatserna pa kvartersmark inte anvands i
den utstrackning som det var tankt. Aven cykelparkering ska normalt tillgodoses pa

! parkeringsnormen beskriver behovet av bil- respektive cykelparkeringsplatser for olika lokaltyper i huvudsak

pa kvartersmark.
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kvartersmark men, kan i vissa fall ocksa behovas pa gatumark. Da ska den gatumark som
ligger narmast mal- och startpunkten prioriteras for cykelparkering.

Bilparkering for boende ska i forsta hand ske pa kvartersmark och den bor utformas sa att
den mojliggor for de boende att lamna bilen hemma under hela dagen. Detta for att
mojliggora att boende kan vilja kollektivtrafik, gang eller cykel till arbete eller skola.

For naringslivet ar kundparkering viktig. Manga kunder behover inte ta bilen for att utratta
sitt arende, men for dem som inte har mojlighet att resa pa ett annat séatt maste behovet
tillgodoses. Parkeringsplatserna for besokare och néringslivets kunder ska prioriteras fore
arbetsplatsparkering. Renodlad arbetsplatsparkering behdver nddvandigtvis inte finnas i
direkt anslutning till arbetsplatsen. Férutom att optimera parkeringarnas nyttjandegrad géaller
nedanstaende prioriteringsordning ska vara véagledande i Falu tatort:

Tabell 2.1: Végledande prioriteringsordning for olika malgrupper vid parkering pa gatumark.

Parkering pa gatumark

1. Cykelparkering vid behov
2. Angoring/korttidsparkering
3. Arbetsplatsparkering eller boendeparkering beroende av laget.

Parkering pa kvartersmark hanteras i forsta hand i detaljplanen och med parkeringsnormen.
Prioriteringen av parkeringen &r beroende av andamalet med anvéandningen av
kvartersmarken. Oavsett om det ska ske en etablering av bostéder eller verksamheter eller
bade och bor cykelparkeringar prioriteras narmast entréer.

For att erhalla en samlad god tillganglighet ska utdver parkering for cykel och hil dven
parkering for husbil, turistbussar och motorcyklar finnas i staden. Parkeringsplatser for
motorcykel ska i forsta hand finnas tillgangliga under sommarhalvaret for att sakra god
markanvandning aret runt.

2.1.2 Kollektivtrafik

Végledning

En bedémning av tillgangen till kollektivtrafik ska vagas in vid uppskattning av

parkeringsbehovet for bilparkering pa kvartersmark.

Vid analyser av bilparkeringsbehovet pa kvartersmark, i bade detaljplane- och
bygglovsskedet, ska tillgangen till god kollektivtrafik vagas in. De omraden som erbjuder
god kollektivtrafik behover i vissa fall inte ha samma utbud av bilparkeringsplatser som de
som inte har god tillgang till kollektivtrafik. Hur detta mojliggors ska regleras i en reviderad
parkeringsnorm.
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2.1.3 Funktionsnedsattning

Véagledning

Funktionsnedsatta ska i storsta mojliga man erbjudas mojlighet att komma

nara malpunkterna med bil, helst inom 10 m fran entré.

Funktionsnedsatta kan ha svart att anvanda andra fardmedel an bil och behover darfor
erbjudas majlighet att komma nara malpunkterna med bil. Bilparkeringsplatser for
funktionsnedsatta far inte lokaliseras till annan plats sa som fastighetségare i vissa fall har
mojlighet att gora med andra bilparkeringsplatser genom parkeringskop (kapitel 2.2).

Vid prévning av bygglov utgar kommunen fran Boverkets byggregler och Bygg ikapp. For
de allra flesta byggnader (dock ej enbostadshus) géller att minst en (1) parkeringsplats for
funktionsnedsatta ska anordnas inom 25 m fran entrén. Kommunens ambitionsniva ar att den
ska anordnas inom 10 m fran entrén.

Effektiv markanvandning

Enligt oversiktsplan FalunBorldnge ska staden fortatas. En tat stad ger nérhet, minskat
transportbehov, goda mojligheter for gang- och cykeltrafik, och bra underlag for
kollektivtrafik. Olika transportmedel, som ex. bil, buss och cykel har ocksa olika ytbehov
bade nar det galler utrymme i gatan och for sjalva parkeringsplatsen. Som tidigare namnts
sa framgar det i dversiktsplanen att gaende och cyKklister ska prioriteras innanfor inre ringen.
Mojligheten att ta sig med bil till Falu centrum ska dock fortfarande vara god. Genom att
gora bilparkeringar mer andamalsenliga och anpassade i antal till olika behov pa olika platser
i staden kan mer utrymme skapas for annan utveckling av stadernas centrala delar.
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2.2.1 Synliggérande och samnyttjande av bilparkering

Véagledning

Synliggér mindre anvanda bilparkeringsanlaggningar samt tillampa
samutnyttjande pé bilparkeringsplatser och bilparkeringsanlaggningar dar det ar

mojligt.

Kommunen stravar efter 80 % belaggningsgrad pa de allménna bilparkeringsplatserna dagtid
samt en jamnare belaggning under hela dygnet. En sadan stravan innebar ett effektivare
resursutnyttjande av de bilparkeringsanlaggningar som har lagre belaggningsgrad, under sa
stor del av dygnet som mojligt. Det innebar ett synliggérande av de mindre anvanda
bilparkeringsanlaggningar. Atgirder kan exempelvis vara forandringar i avgifts- och
tidsreglering men kan ocksa en temporar forandring av  markanvandningen.
Bilparkeringsplatser med lagre beldggning kan exempelvis fungera som uteservering eller
pop up-parker sommartid.

Ett annat sétt att anvanda bilparkeringsplatser pa ett effektivare sétt ar genom att studera ett
potentiellt samnyttjande mellan olika nyttjare. Samnyttjande innebdr att en
bilparkeringsplats kan anvandas av olika parkeringskunder under olika tider pa dygnet, olika
veckodagar eller dven olika arstider. For boende &r vanligtvis efterfragan pa
bilparkeringsplatser storst pa kvallar, natter och helger medan naringslivet oftast har storst
efterfragan dagtid pa vardagar och I6rdagar. Ett samnyttjande skulle exempelvis vara att
mojliggora bilparkering i centrum for butikernas besokare dagtid och for boende under
nattetid. Detta kan dock ga emot ambitionen att majliggora for boende att lamna bilen
hemma under hela dagen istallet for att valja kollektivtrafik, gang eller cykel till arbete eller
skola. Samutnyttjande skulle dven kunna vara bilparkeringsplatser vid skolor som kan
anvandas som besoksparkering till narliggande turistattraktioner sommartid.

2.2.2 Parkeringskop

Végledning

Parkeringskop for att effektivisera bilparkeringslésningar kan 6vervagas om det

ar ett acceptabelt avstand mellan fastigheten och bilparkeringsanlaggningen.

Staders fortatning staller krav pa effektiva losningar for bilparkering och det kan bland annat
I6sas med parkeringskop. Fastighetsédgare ges med parkeringskdp mdjlighet att genom avtal
ordna parkering pa annan plats &n pa den egna fastigheten. Parkeringskop medfor att flera
olika aktorer kan kopa tillgang till parkering inom samma anlaggning, vilket i sin tur ger
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forutsattningar for samnyttjande och de fordelar det innebér. | bilaga Kunskapsunderlag och
nuldgesbeskrivning ges en utforligare beskrivning av parkeringskop.

Parkeringskép kan évervagas om det ar ett acceptabelt avstand mellan fastigheten och
bilparkeringsanlaggningen. | Falun ska 500 m, verkligt gangavstand, fran bostad och 750 m
fran arbetsplats till bilparkeringsplats vara ett acceptabelt avstand. Det finns i dagslaget
(2018) inga tillgangliga bilparkeringsanldggningar dar kommunen kan erbjuda
parkeringskop, 1 Falu tétort.

2.2.3 Grona parkeringstal

Vagledning

Om fastighetsagaren i samband med ny- eller ombyggnad eller andrad
anvandning tar initiativ till att genomféra atgarder, som stimulerar ett hallbart
resande och darmed bidrar till ett minskat bilparkeringsbehov, kan denne fa

anlagga farre bilparkeringsplatser én vad kommunens parkeringstal anger.

Om fastighetsdgaren i samband med ny- eller ombyggnad eller dndrad anvandning atar sig
att genomfora atgarder som stimulerar ett mer hallbart resande och darmed bidrar till ett
minskat bilparkeringsbehov, kan denne fa anladgga farre bilparkeringsplatser &n vad
kommunens parkeringstal anger genom att fa rabatt pa parkeringstalet, ett sa kallat gront
parkeringstal. Initiativet ar frivilligt och ska komma fran fastighetsagaren i samband med
planléaggning eller i bygglovskedet och presenteras for kommunen som bedémer om och i
vilken utstrackning reduktion kan beviljas. Kommunen ska folja upp att fastighetsdgaren
fullfoljer sina ataganden. Nuvarande parkeringsnorm fran 2014 medger inte denna typ av
reduktion. Vid en revidering av parkeringsnormen kan det bli aktuellt att mojliggora for
anvandandet av grona parkeringstal.

2.2.4 Samarbete om parkering

Vagledning

Kommunen ska samarbeta med andra aktdrer om ex. samordnade

parkeringsavgifter for att underlatta for parkeringsbesdkaren.

Det &r viktigt for Falu kommun att tydliggdra ansvar, samordning och samverkan med andra
aktorer, saval internt inom kommunen som externt mot privata parkeringsaktorer. Ett
samarbete mellan kommunen och externa aktérer om ex. samordnade parkeringsavgifter
underlattar for parkeringsbesokaren.
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2.3 Okning av hallbara transporter

Falu kommun har genom Miljoprogrammet 2020 valt inriktning for att ¢ka hallbara
transporter i syfte att skapa trivsammare stadsmiljé genom minskat buller, stress och trangsel
men aven att minska klimatpaverkan och forbattra luftkvaliteten. Ett delmal ar att cyklandet
och resorna i kollektivtrafiken ska Oka till 2020. Detta ska astadkommas genom att bland
annat 6ka cykelvégarnas kvalitet och sékerhet och forkorta restiden for kollektivtrafiken. Ett
annat delmal &r att biltrafiken ska minska till 2020 och detta genom att minska efterfragan
pa transporter.

2.3.1 Forandrade resvanor

Véagledning

Bilparkering kan anvandas som styrmedel for att forandra resvanor.

Bilparkeringsplatser ska fortsattningsvis finnas tillgéngliga for dem som behdéver.

Att anvanda bilparkering som styrmedel ar en av flera atgarder som kan nyttjas for att
forandra resvanorna sa att fler resor sker med kollektrafik, gang och cykel. P4 sa satt kan
forbattrad luftkvalitet, minskat trafikbuller och utrymmen for annan markanvandning sa som
parker, motesplatser och uteserveringar skapas. Allt detta kan bidra till en trivsammare
stadsmiljo. Avgiftsnivder och tidsbegransningar kan ha betydelse for valet av fardsatt i
centrum. Att minska bilparkeringsplatser for ex. arbetsplatser kan ocksa paverka fardsatten
inom centrum. Det &r viktigt att dessa tre atgarder tillsammans bidrar till en balans som inte
bara paverkar val av fardmedel utan aven att bilparkeringsplatser finns tillgangliga for dem
som behdver.

2.3.2 Multimodala resor

Véagledning

Kommunen ska se till att det finns pendlar- och infartsparkering i tatorten dar det

finns mojlighet att byta fardmedel.

”Hela resan”-tdnkandet eller multimodala resor kan t ex vara att ge mojligheten att cykla
eller &ka bil till en pendelparkering och sedan fortsatta resa med tag eller regionalbuss.

Pendlarparkering ar en parkering for dem som bland annat arbetspendlar och tar bilen eller
cykeln en kort stracka for att sedan ta sig vidare med kollektivtrafik. En pendlarparkering
ska lokaliseras i anslutning till en bytespunkt, exempelvis ett resecentrum.

Infartsparkering &r en bilparkeringsanlaggning pa gangavstand fran centrum eller med
mojlighet att byta till lokalbuss eller resor med cykel.
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2.3.3 Cykelparkering

Vagledning

Kommunen ska se till att det finns god tillgang till cykelparkeringar pa allmén
platsmark i nara anslutning till stora malpunkter i centrum samt sakra att

kommunens parkeringsnorm for cykelparkering foljs.

For att underlatta for manniskor att vélja cykeln fér de kortare resorna kréavs
cykelparkeringar nara malpunkter. Bedoémningen &r att centrum har storst behov av
cykelparkering. De stérsta malpunkterna i centrum &r Stora torget, Holmgatan, Asgatan,
Slaggatan, Ostra Hamngatan, Knutpunkten och Resecentrum. Antalet ordnade
cykelparkeringar bor utdkas i takt med tatortens utveckling och ska lokaliseras inom
bekvamt gangavstand till malpunkter. Cykelparkering vid bostader och arbetsplatser ska
ordnas pa kvartersmark enligt kommunens parkeringsnorm. Cykelparkering behandlas
sarskilt i kommunens cykelplan.

2.3.4 Arbetsplatsparkering

Végledning

| omraden med god kollektiv- och cykeltrafikforsorjning bor utbudet och avgifts-
och tidsreglering for arbetsplatsparkering ses dver. Arbetsplatsparkering ska

fortséttningsvis finnas tillgangliga for dem som behover.

| syfte att 6ka andelen resor med cykel och kollektivtrafik bor utbudet och efterfragan pa
arbetsplatsparkeringen studeras i forhallande till forutsattningar att resa med kollektivtrafik
en anpassning av avgifter och tidsbegransning. Det ar viktigt att de atgarder som véljs far en
onskad effekt pd miljon utan att i onddan drabba dem som av olika skal ar beroende av
tillgdnglighet med bil. Detta kan vara dldre personer eller personer med funktionsnedsattning
och tillresande fran landsbygden.

Att anvanda avgifter i syfte att styra efterfragan pa bilparkering forutsatter att tillgangen till
kollektivtrafik och goda cykelparkeringar ar tillrackligt bra for att tillgangligheten och
attraktiviteten ska uppréatthallas. | omraden som har god kollektivtrafikforsorjning idag,
exempelvis centrum, kan avgifts- och tidsreglering samt anpassning av utbudet ses 6ver. Det
ar lampligt att bilparkeringsutbudet behandlas dynamiskt. Om bilparkeringar som ar
strategiskt beldgna frigors, exempelvis pa grund av minskad arbetspendling med bil, kan de
istallet nyttjas som angoring/korttidsparkering eller for att ge plats for nya kollektivtrafik-
och cykelstrak, samt nya métesplatser.
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2.3.5 Gangavstand

Vagledning

Géangavstand mellan malpunkter i centrum och en kollektivtrafikhallplats ska inte
vara langre an mellan malpunkter och avstandet till en gemensam

bilparkeringsanlaggning.

For att 6ka kollektivtrafikens konkurrenskraft ar det viktigt att den &r lika tillganglig som
bilparkeringsanlaggningar. Avstandet till malpunkter i centrum och en busshallplats bor inte
vara langre an motsvarande strécka till en bilparkeringsanlaggning.

En tumregel ar att 500 m verkligt gangavstand till narmaste busshallplats anses vara ett
acceptabelt gangavstand i Falun. Darfor accepteras normalt ett avstand om 500 m, verkligt
gangavstand, mellan bilplats och bostad samt 750 m mellan bilplats och arbetsplats.
Besoksverksamheter ar mer kansliga for avstand och dar bedéms mindre &n 250 m avstand
vara god standard.

Observera att ovannamnda avstand inte galler bilparkeringsplatser for funktionsnedsatta,
cykelparkeringar eller tillfallig angéring/korttidsparkering.

2.3.6 Utveckling och innovation

Végledning

Parkeringssystemet ska anpassas kontinuerligt sa att det stimulerar innovation

och utveckling mot ett hallbart samhalle.

Innovativa ldsningar, ny teknik och utveckling av é&ldre teknik fordndrar standigt
fordonsflottan, bade for bil och for cykel. | Oversiktsplan FaluBorlange framgar att Falun
ska vara aktiv i omstéllningen till ett hallbart samhélle och vaga ga fore. Det innebar att
Falun ska ligga i framkant genom att stimulera utvecklingen och méta de behov som
innovationer staller krav pa. Det blir allt vanligare med elfordon, bade bil och cykel, och det
staller krav pa laddningsstolpar pa bilparkeringsplatser. Nér det galler cykel blir det allt
vanligare med alternativa modeller, t ex lastcyklar, vikcyklar och barnvagnscyklar. Det
innebdr dels att cykelparkeringarna behdver stdrre ytor och dels att de behdver bli sékrare
eftersom vardet pa cyklarna okar.
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2.4 Attraktiv stad

| Fordjupad 6versiktsplan for Falu tatort och omradet runt Varpan beskrivs 6vergripande
utvecklingsstrategier som bland annat lyfter fram den attraktiva staden. Ibland kan
bilparkeringsbehovet komma i konflikt med kommunens stadbyggnadsambitioner. Stora
Oppna bilparkeringsanlaggningar kan upplevas som mindre attraktiva. All planering och
hantering av parkering ska darfor stddja kommunens ambitioner om en attraktiv stad.

2.4.1 Anpassning till stadsbilden

Vagledning

Bilparkeringsanlaggningars utformning ska anpassas till stadens karaktér.

Det ar viktigt att lagga omsorg vid bilparkeringsanldggningarnas estetiska gestaltning. De
ska utformas sa att de anpassas till omgivningen och ambitionen bor vara att astadkomma
parkeringar med inslag av gronska.

Det &r av stor vikt att bilparkeringsanlaggningarna ar valskotta, lattforstaeliga och trygga sa
att alla kdnner sig bekvama med att vistas i och anvanda sig av den offentliga miljon.
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NOMENKLATUR

Allmén platsmark

Med allman plats avses ett omrade som i en detaljplan &r avsett for ett gemensamt behov. En allmén plats far inte mer &n
tillfalligtvis upplatas for en enskild verksamhet. En allman plats kan till exempel vara en gata, ett torg eller en park?.

Attraktiv stad
Definition enligt Fordjupad Gversiktsplan Falu tatort och omradet runt Varpan, antagen september 2018:

“En attraktiv stad kan beskrivas som en stad med en val avvdgd blandning av funktioner och ménniskor samt med en
bebyggelse av olika karaktir. Den ska dessutom ha bra samband mellan stadens olika delar sa att staden upplev som tét.
De boende kan inom géngavstand na ett flertal funktioner — afférer, arbetsplatser, kulturella och sociala métesplatser. Har
finns offentliga rum dér alla enkelt kan uppehélla sig. En tét struktur med gaturummet som viktig komponent.”

Beléggningsgrad

Andel upptagna bilparkeringsplatser pa en bilparkeringsanlaggning
Bilparkeringsplats

Den fysiska bilparkeringsplatsen pa vilken en bil parkeras.
Bilparkeringsanlaggning

En yta med samlade bilparkeringsplatser.

Centrum

Innebar omréadet innanfor det som kallas for inre ringen. Inre ringen bestdr av Nybrogatan, Engelbrektsgatan,
Gruvgatan/Korsnasvagen och Asgatan/Trotzgatan.

Cykelparkering
En yta med cykelstall dar cyklar parkeras.
Funktionsnedséttning

Enligt Socialstyrelsen definieras en funktionsnedsattning som en nedséttning av fysisk, psykisk eller intellektuell
funktionsforméga®.

Gatumark

En gata ar en allmén plats som ar avsedd for bade motorfordonstrafik och gang och cykeltrafik inom en tatort*.
Kvartersmark

Med kvartersmark avses all mark inom ett planomrade som inte ska utgora allmén plats eller vattenomrade®.
Multimodala resor

Ett “Hela resan”-tdnkande som ger trafikanten mojlighet att byta mellan trafikslag.

2 Boverket. Hittas pé: https://www.boverket.se/sv/PBL -

kunskapsbanken/planering/detaljplan/planbestammelser/anvandning-av-allman-plats/

% Socialstyrelsen. Hittas pé:

http://www.socialstyrelsen.se/fragorochsvar/funktionsnedsattningochfunktio#tanchor 2

4 Boverket. Hittas pa: https://www.boverket.se/sv/PBL -

kunskapsbanken/planering/detaljplan/planbestammelser/anvandning-av-allman-plats/gata/

5 Boverket. Hittas pé: https://www.boverket.se/sv/PBL -

kunskapsbanken/planering/detaljplan/planbestammelser/anvandning-av-kvartersmark/

14


https://www.boverket.se/sv/PBL-kunskapsbanken/planering/detaljplan/planbestammelser/anvandning-av-allman-plats/
https://www.boverket.se/sv/PBL-kunskapsbanken/planering/detaljplan/planbestammelser/anvandning-av-allman-plats/
http://www.socialstyrelsen.se/fragorochsvar/funktionsnedsattningochfunktio#anchor_2
https://www.boverket.se/sv/PBL-kunskapsbanken/planering/detaljplan/planbestammelser/anvandning-av-allman-plats/gata/
https://www.boverket.se/sv/PBL-kunskapsbanken/planering/detaljplan/planbestammelser/anvandning-av-allman-plats/gata/
https://www.boverket.se/sv/PBL-kunskapsbanken/planering/detaljplan/planbestammelser/anvandning-av-kvartersmark/
https://www.boverket.se/sv/PBL-kunskapsbanken/planering/detaljplan/planbestammelser/anvandning-av-kvartersmark/

